Milejczyce, dnia 18 sierpnia 2016 r.
GKO0S.6220.6.2016

DECYZJA
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 73 ust. 1, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84 ust 1 i ust 2, art.
85 ust.1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353 powotywana dalej jako ,,U00s§”), art. 104 1 108 § 1
ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postgpowania administracyjnego ( Dz. U. z 2016 r.
poz. 23 ze zm.) oraz § 3 ust. 1 pkt 60179 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko (Dz. U. z
2016 r. poz. 71.) po rozpatrzeniu wniosku Podlaskiego Zarzadu Drog Wojewodzkich w
Bialymstoku, ul. Elewatorska 6, 15-620 Bialystok o wydanie decyzji o $Srodowiskowych

uwarunkowaniach dla inwestycji polegajacej na: ,Budowie i rozbudowie skrzyzowania ul. 3

Maija (droga wojewodzka Nr 693) z ul. Parkowa i ul. Sw. Barbary w Milejczycach wraz z

przebudowa niezbednej infrastruktury technicznej”,

orzekam:
- odstapienie od obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko,
dla planowanego przez Podlaski Zarzad Drég Wojewodzkich w Bialymstoku,

ul. Elewatorska 6, 15-620 Bialystok przedsiewziecia pod nazwa ,,Budowa i rozbudowa

skrzyzowania ul. 3 Maja (droga wojewodzka Nr 693) z ul. Parkowa i ul. Sw. Barbary w

Milejczycach wraz z przebudowa niezbednej infrastruktury technicznej”.

Na podstawie art. 108 § 1 KPA niniejszej decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalnos$ci w zwiazku z ochrong zdrowia ludzkiego i waznym interesem spolecznym.
Obecny stan nawierzchni jezdni na drodze wojewoddzkiej nr 693 w miejscowosci
Milejczyce, jest w zlym stanie technicznym, co uniemozliwia zarzadcy drogi zapewnienie
nalezytego bezpieczenstwa pieszych i kierowcow oraz negatywnie wplywa na komfort
zycia mieszkancow mieszkajacych bezposrednio przy ul. 3 Maja w Milejczycach (droga
wojewodzka).
UZASADNIENIE

Podlaski Zarzad Drog Wojewédzkich w Bialymstoku wystapit do Wojta Gminy
Milejczyce z wnioskiem o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla

przedsigwziecia polegajacego na ,Budowie i rozbudowie skrzyzowania ul. 3 Maja (droga

wojewodzka Nr 693) z ul. Parkowa i ul. Sw. Barbary w Milejczyvcach wraz z przebudowa

niezbednej infrastruktury technicznej”.




Inwestor do wniosku dotaczyt dokumenty wymienione w art. 74 ust. 1 pkt 2, 3 1 6 Uoos.

Na podstawie przedltozonego materiatu dowodowego organ zakwalifikowat
wnioskowane zamierzenie inwestycyjne do Il grupy przedsiewzig¢ wymienionych w § 3 ust.1
pkt 60 i 79 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzieé
mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71) dla ktérych moze
by¢ wymagane sporzadzenie raportu.

W dniu 02.08.2016 r. Wojt Gminy Milejczyce zgodnie z art. 64 ust.1 pkt 1 i 2 Uoos
GKO0S.6220.6.2016 wystapit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku
i Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Siemiatyczach 0 wydanie opinii w
przedmiocie stwierdzenia obowigzku sporzadzenia raportu o oddziatlywaniu na $srodowisko dla

planowanego do realizacji przedsiewzigcia polegajacego na .Budowie i rozbudowie

skrzyzowania ul. 3 Maja (droga wojewo6dzka Nr 693) z ul. Parkowa i ul. Sw. Barbary w

Milejczycach wraz z przebudowa niezbednej infrastruktury technicznej”

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku postanowieniem znak: WOOS-
11.4240.412.2016.DK z dnia 16 sierpnia 2016 r. wyrazil opini¢, ze nie istnieje koniecznos¢
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w  Siemiatyczach wydal opini¢
sanitarng nr 31.NZ.2016 znak: NZ.4461.29.2016 z dnia 16 sierpnia 2016 r. nie stwierdzajac
obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko w/w przedsigwzigcia.

Wojt  Gminy Milejczyce postanowieniem z dnia 16.08.2016 r. znak:
GKO0S.6220.6.2016 odstapit od obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko.

Przedsigwzigcie jest usytuowane w ciagu drogi wojewodzkiej klasy Z nr 693 na terenie
zabudowanym wsi Milejczyce. Przedmiotem inwestycji jest: "Budowa i rozbudowa
skrzyzowania ul. 3 Maja (droga wojewoddzka nr 693) z ul. Parkowa i ul. Sw. Barbary w
Milejczycach wraz z przebudowa niezbednej infrastruktury technicznej "

Zakres projektowanych robot obejmuje gtownie:

- przebudowe skrzyzowania ul. 3 Maja (droga wojewodzka klasy Z nr 693) z ul. Parkowa
(droga powiatowa klasy Z nr 1766B na dtugosci okoto 47 m) i ul. Sw. Barbary (droga
powiatowa klasy Z numer 1750B na dtugosci okoto 31 m),

- na odcinku od km okoto 13+307 do km okoto13+316 budowe kanalizacji deszczowej z jej
wylotem w km okoto 13+307 do osadnika zaprojektowanego w odrebnym projekcie

- przebudowe jezdni ulicy 3 Maja na odcinkach od km okoto 13+316 do km okoto
13+771 dhugosci okoto 455 m oraz od km okoto 13+818 do km okoto 14+309 na
dtugosci 491 m.

- przebudowe skrzyzowan ul. 3 Maja z drogami gminnymi:



« W km 13+325,66 -droga gminna wewnetrzna z wlotem dlugosci okoto 3 m
« W km 13+719,13 - droga gminna publiczna nr 109107B klasa L (ul. Wodociaggowa)
z wlotem dlugos$ci okoto 23 m
= W km 13+750,81 - droga gminna publiczna nr 109101B klasa L (ul. Browarna)
z wlotem dlugosci okoto 11 m
« W km 13+981,92 - droga gminna publiczna nr 109103B klasa L (ul. Krzywa)
z wlotem dtugosci okoto 8,22+10,84 = 20 m (dwa odcinki)
= W km 14+015,40 - droga gminna publiczna nr 109102B klasa L (ul. Ko$cielna)
z wlotem dlugos$ci okoto 15 m
« W km 14+272,43 - droga gminna publiczna nr 109110B klasa L (ul. Nowa) z wlotem
dhugosci okoto 7 m
- przebudowe jezdni z jej wzmocnieniem konstrukcji w dostosowaniu do perspektywiczne-
go natezenia ruchu i z podniesieniem nos$no$ci do 115 kN/os$,
- budowg zatok autobusowych,
- przebudowe chodnikow,
- budowg kanalizacji deszczowej wraz z budowa urzadzen do podczyszczania $ciekow,
- budowg kanatu technologicznego,
- przebudowe istniejgcych zjazdow i budowe nowych,
- budowg przejs$¢ dla pieszych wraz z azylami,
- przebudowe elektrycznej sieci dystrybucyjne;,
- przebudowg elektrycznej sieci o§wietleniowej wraz z jej rozbudowa,
- przebudowe sieci wodociggowej z hydrantami,
- przebudoweg sieci teletechnicznej Orange Polska S.A.
- przebudowg sieci teletechnicznej szerokopasmowej,
- zabezpieczenie, w niezbednym zakresie, urzadzen obcych (branz: elektroenergetycznej,
teletechnicznej, sanitarnej) kolidujacych z rozbudowywana droga,
- zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego.
Catkowita dhugos¢ planowanego przedsigwzigcia (razem z drogami bocznymi) wynosi okoto
1112 m.
Ulica 3 Maja lezy w ciggu drogi wojewodzkiej klasy Z nr 693 1 jest to gtowna droga we wsi
Milejczyce. Projektowane do rozbudowy skrzyzowanie ul. 3 Maja (droga wojewodzka nr
693)z ul. Parkowa i ul. Sw. Barbary jest skrzyzowaniem zwyklym bez sygnalizacji $wietlne;.
Poczatek opracowania jest na styku z zakresem projektu odrgbnego opracowanego dla potrzeb
przebudowy przepustu, to jest:
- kanalizacja deszczowa od km okoto 13+307

- roboty drogowe od km okoto 13+ 316



Z niniejszego opracowania jest wylgczony odcinek ulicy 3 Maja od km 13+771,00 do km
13 +818,00, na ktory zostat opracowany odrgbny projekt przebudowy przepustu z dojazdami.
Koniec opracowania w km 14+308, 94. Przedmiotowy odcinek ulicy 3 Maja posiada na-
wierzchnig asfaltowa o szerokos$ci 7,0-7,5 m, na ktorej sg taty, koleiny, spekania podtuzne
1 poprzeczne. Obustronne chodniki gtownie z ptyt betonowych 35x35x5 cm o zmiennej
szerokos$ci 1 w bardzo ztym stanie technicznym.

Rozpatrywany odcinek drogi wojewodzkiej w catoSci przebiega przez obszar zabudowany.
Wloty droég powiatowych na skrzyzowanie (ul. Parkowa i ul. Sw. Barbary) sa z nawierzch-
niami bitumicznymi o zmiennych szerokosciach.

W km 13+325,66 droga gminna wewngtrzna gruntowa. Rowniez gruntowa jest ulica Krzywa.
Brak kanalizacji deszczowej.

Na obszarze inwestycji s3 nastgpujace sieci infrastruktury technicznej:

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne rozdzielcze,

- napowietrzna sie¢ oswietlenia ulicznego,

kablowe i napowietrzne linie telekomunikacyjne,

sie¢ teletechniczna szerokopasmowa,

wodociag z przytaczami 1 hydrantami.
Sa pojedyncze drzewa i krzewy oraz krzewy tworzace zywoploty. Inwestycja jest czesciowo
na obszarze objetym ochrong Podlaskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw w Bia-
tymstoku.
Na etapie realizacji przewiduje si¢ wprowadzenie do Srodowiska substancji w postaci przede
wszystkim spalin pochodzacych z silnikow maszyn 1 pojazdow pracujacych podczas realizacji
przedsiewzigcia w ilosci wynikajacej z normalnej ich eksploatacji, na etapie eksploatacji prze-
widuje si¢, ze wprowadzanie do Srodowiska substancji w postaci spalin pochodzacych z silni-
koéw pojazddw poruszajacych si¢ po ulicy w ilosci wynikajacej z ich normalnej eksploatacji .
Planowane przedsiewzigcie po jego wykonaniu nie bedzie wymagato wykorzystywania
1 zabezpieczenia dodatkowych zasobéw wody, paliw 1 energii oraz innych materiatow.
Analizujac wniosek pod katem dalszych wymagan zawartych w art. 63 ust. 1 pkt 2 ww.
ustawy ustalono, ze realizacja wnioskowanego przedsigwzigcia nie stanowi zagrozenia dla $ro-
dowiska, w tym roéwniez przy: istniejagcym uzytkowaniu terenu, zdolno$ci samooczyszczania
si¢ Srodowiska 1 odnawiania si¢ zasobow naturalnych, waloréw przyrodniczych 1 krajobrazo-
wych. Wnioskowane przedsigwzigcie nie jest zlokalizowane na obszarach wodno-btotnych, na
obszarach przylegajacych do jezior i obszarach wybrzezy, na gorskich lub lesnych, w tym w
strefie ochronnej uje¢ wod i obszarach ochronnych zbiornikow wod srodladowych. Przedsie-

wzigcie nie bedzie rowniez realizowane na obszarach, na ktorych standardy jakosci srodowiska



zostaly przekroczone, na obszarach o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne oraz na obszarach ochrony uzdrowiskowej.
Oddzialywanie planowanego zamierzenia inwestycyjnego bedzie miato zasig¢g lokalny
(brak transgranicznego oddzialywania) i krotkotrwaly (zwiagzany z czasem budowy).
Majac powyzsze na uwadze odstgpiono od przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko przed wydaniem niniejszej decyzji.
W ocenie organu planowane przedsigwzigcie nie bedzie negatywnie oddzialywaé na
srodowisko.
Whniosek przeanalizowano pod katem wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska oraz
wymogow formalnoprawnych.

Biorac pod uwage powyzsze i majac na uwadze spetnienie wymogdéw w zakresie ochrony
srodowiska, orzeczono jak w sentencji.

Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza si¢ do wniosku o wydanie decyzji o
ktorej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udost¢pnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353.). Wniosek powinien by¢
ztozony nie po6zniej niz przed uptywem czterech lat od dnia, w ktorym decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwolawczego w
Biatymstoku za posrednictwem Wojta Gminy Milejczyce w terminie 14 dni od dnia jej
doreczenia.

Integralng czgsciag decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach jest charakterystyka

przedsiewzigcia.- art. 84 ust. 2 Uoos.

Otrzymuja:

1. PZDW w Biatymstoku, ul. Elewatorska 6, 15-620 Biatystok
2. Strony postgpowania

3. ala



Zalacznik nr 1 do decyzji
Wojta Gminy Milejczyce
znak: GKOS.6220.6.2016
z dnia 18.08.2016 r.

Charakterystyka przedsiewziecia

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Zgodnie z art. 59 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji

o $srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 16.03.2016 r. poz. 353) oraz z § 3, ust.
1, pkt. 60 1 79 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsig-
wzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac¢ na srodowisko, przedmiotowa inwestycja zalicza si¢ do
przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na srodowisko, dla ktérych obo-
wiazek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $srodowisko moze by¢ wymagany.

Planowana inwestycja jest usytuowana w ciagu drogi wojewodzkiej klasy Z nr 693 na terenie
zabudowanym wsi Milejczyce.

Przedmiotem inwestycji jest: "Budowa i rozbudowa skrzyzowania ul. 3 Maja (droga woje-
wodzka nr 693) z ul. Parkowa i ul. Sw. Barbary w Milejczycach wraz z przebudowg niezbed-
nej infrastruktury technicznej "

Zakres projektowanych robo6t obejmuje gtownie:
- przebudowe skrzyzowania ul. 3 Maja (droga wojewodzka klasy Z nr 693) z ul. Parkowg
(droga powiatowa klasy Z nr 1766B na dhugoéci okoto 47 m) i ul. Sw. Barbary (droga
powiatowa klasy Z numer 1750B na dtugosci okoto 31 m),
- naodcinku od km okoto 13+307 do km okoto13+316 budowg kanalizacji deszczowej z jej
wylotem w km okoto 13+307 do osadnika zaprojektowanego w odrgbnym projekcie
- przebudowe jezdni ulicy 3 Maja na odcinkach od km okolo 13+316 do km okolo
13+771 dhugosci okoto 455 m oraz od km okoto 13+818 do km okoto 14+309 na
dhugosci 491 m.
- przebudowe skrzyzowan ul. 3 Maja z drogami gminnymi:
= W Kkm 13+325,66 -droga gminna wewnetrzna z wlotem dtugosci okoto 3 m
« W km 13+719,13 - droga gminna publiczna nr 109107B klasa L (ul. Wodociggowa)
z wlotem dlugosci okoto 23 m

= W km 13+750,81 - droga gminna publiczna nr 109101B klasa L (ul. Browarna)
z wlotem dlugosci okoto 11 m

« W km 13+981,92 - droga gminna publiczna nr 109103B klasa L (ul. Krzywa)
z wlotem dtugosci okoto 8,22+10,84 =20 m (dwa odcinki)

« W km 14+015,40 - droga gminna publiczna nr 109102B klasa L (ul. Ko$cielna)
z wlotem dtugosci okoto 15 m

« W km 14+272,43 - droga gminna publiczna nr 109110B klasa L (ul. Nowa) z wlotem
dhugosci okoto 7 m

- przebudowe jezdni z jej wzmocnieniem konstrukcji w dostosowaniu do perspektywiczne-
go nat¢zenia ruchu i z podniesieniem nosnosci do 115 kN/o$,

- budowg zatok autobusowych,

- przebudowe chodnikow,

- budowg kanalizacji deszczowej wraz z budowg urzadzen do podczyszczania $sciekow,

- budowg kanalu technologicznego,

- przebudowg istniejacych zjazdow i budowg nowych,

- budowg przejs$¢ dla pieszych wraz z azylami,



- przebudowe elektrycznej sieci dystrybucyjne;,

- przebudowg elektrycznej sieci o§wietleniowej wraz z jej rozbudowa,

- przebudowe sieci wodociggowej z hydrantami,

- przebudowe sieci teletechnicznej Orange Polska S.A.

- przebudowg sieci teletechnicznej szerokopasmowe;j,

- zabezpieczenie, w niezbednym zakresie, urzadzen obcych (branz: elektroenergetyczne;,
teletechnicznej, sanitarnej) kolidujacych z rozbudowywang droga,

- zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego.

Calkowita diugo$¢ planowanego przedsiewzigcia (razem z drogami bocznymi) wynosi okoto

1112 m.

1.1. Stan istniejacy

Ulica 3 Maja lezy w ciagu drogi wojewodzkiej klasy Z nr 693 i jest to gtdwna droga we wsi
Milejczyce. Projektowane do rozbudowy skrzyzowanie ul. 3 Maja (droga wojewodzka nr
693)z ul. Parkowa i ul. Sw. Barbary jest skrzyzowaniem zwyklym bez sygnalizacji §wietlnej.
Poczatek opracowania jest na styku z zakresem projektu odrebnego opracowanego dla potrzeb
przebudowy przepustu, to jest:

- kanalizacja deszczowa od km okoto 13+307

- roboty drogowe od km okoto 13+ 316

Z niniejszego opracowania jest wylaczony odcinek ulicy 3 Maja od km 13+771,00 do km
13 +818,00, na ktdry zostal opracowany odrebny projekt przebudowy przepustu z dojazdami.
Koniec opracowania w km 14+308, 94. Przedmiotowy odcinek ulicy 3 Maja posiada na-
wierzchni¢ asfaltowg o szerokos$ci 7,0-7,5 m, na ktorej sg taty, koleiny, spekania podluzne
1 poprzeczne. Obustronne chodniki gléwnie z plyt betonowych 35x35x5 cm o zmiennej
szerokos$ci 1 w bardzo ztym stanie technicznym.

Rozpatrywany odcinek drogi wojewddzkiej w catosci przebiega przez obszar zabudowany.
Wloty drég powiatowych na skrzyzowanie (ul. Parkowa i ul. Sw. Barbary) sa z nawierzch-
niami bitumicznymi o zmiennych szerokosciach.

W km 13+325,66 droga gminna wewngtrzna gruntowa. Rowniez gruntowa jest ulica Krzywa.
Brak kanalizacji deszczowej.

Na obszarze inwestycji sg nastepujace sieci infrastruktury technicznej:

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne rozdzielcze,

- napowietrzna sie¢ oswietlenia ulicznego,

- kablowe i napowietrzne linie telekomunikacyjne,

- sie¢ teletechniczna szerokopasmowa,

- wodociag z przytaczami 1 hydrantami.

Sa pojedyncze drzewa i krzewy oraz krzewy tworzace zywoploty. Inwestycja jest czesciowo
na obszarze objetym ochrong Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Bia-
tymstoku.

1.2. Stan projektowany

Na skrzyzowaniu ulicy 3 Maja z ulicami Parkowa i Sw. Barbary projektowane jest rondo

0 parametrach:

- $rednica zewnetrzna 34 m (male rondo),

- $rednica wyspy $rodkowej ronda 18 m,

- szeroko$¢ jezdni ronda 5,50 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni ronda - zmienne

- konstrukcja nawierzchni ronda: dla ruchu kategorii KR6 (do konca wysp rozdzielajacych),

- szeroko$¢ pierscienia 2,50 m. Warstwa $cieralna na pierscieniu ronda oraz na wybrukowa-
nych powierzchniach tukéw wyokraglajacych bedzie wykonana z kostki granitowej 18x18
cm.

- pochylenie poprzeczne pierscienia 4%,

- szeroko$¢ wlotow jednopasowych 4,00 m,

- szeroko$¢ wylotow jednopasowych 4,50 m,




- 1ilos¢ wlotow: cztery

- na wlotach trojkatne wyspy rozdzielajace.

Ulice 3 Maja (drogg wojewodzka) projektuje sie:

- od km okoto 13+316 do km okoto 13+771 (od km okoto 13+771 do km 13+ 818 odcinek
wylaczony z opracowania),

- od km okoto 13+818 do km okoto14+ 309.

Projektowane parametry ulicy 3 Maja (poza skrzyzowaniem typu rondo):

- szerokos$¢ jezdni: 7,00 m

- spadki poprzeczne: 2 %

- rodzaj nawierzchni: bitumiczna w dostosowaniu do prognozowanego nat¢zenia ruchu
z uwzglednieniem istniejagcych warunkéw gruntowo-wodnych i strefy klimatycznej

- szeroko$¢ chodnikéw obustronnych: minimum 2,00 m.

Na calym zakresie rozbudowy ulicy 3 Maja projektowana jest kanalizacja deszczowa z wpus-

tami ulicznymi i1 przykanalikami. Aby zaistniala mozliwo$¢ odprowadzenia $ciekow z projek-

towanej kanalizacji deszczowej do przepustu (km 13+303,00) zaprojektowanego w odrebnym

opracowaniu, projektowana jest kanalizacja deszczowa po lewej stronie na odcinku od

km okoto 13+ 307 do km okoto 13+ 316.

Aby zaistniata mozliwo§¢ odprowadzenia $ciekdw z kanalizacji deszczowej do przepustu

(km 13+786,22), zaprojektowanego w odrebnym opracowaniu, projektowane jest potgczenie

obu odcinkdéw kanalizacji deszczowej projektowanej w niniejszym projekcie z kanalizacja

deszczowa wczesniej zaprojektowang w km 13+771,00 i w km 13+818,00.

Dhugos¢ projektowanej kanalizacji deszczowej wynosi okoto 972 m, w tym:

- kanaty ¢ 500 mm okoto 378 m,

- kanaty ¢ 400 mm okoto 241 m,

- kanaty ¢ 300 mm okoto 353 m.

W ramach projektowanego systemu kanalizacji deszczowej projektowane sg studnie rewizyj-

no - potaczeniowe, wpusty uliczne z osadnikami 1 przykanalikami oraz urzadzenia do pod-

czyszczania $ciekoéw przed ich odprowadzeniem do naturalnych odbiornikow (rowow).

Budowa ronda powoduje konieczno$¢ jego o$§wietlenia, dlatego na rondzie jest rozbudowywa-

ne o$wietlenie uliczne.

Projektowany jest kanat technologiczny.

Projektowane przedsigwzigcie inwestycyjne wymusza przebudowe:

- rozdzielczej sieci elektrycznej,

- o$wietlenia ulicznego,

- sieci teletechnicznej szerokopasmowej,

- sieci telekomunikacyjnej Orange Polska S.A.

- wodociaggu z hydrantami.

Istniejaca nawierzchnia asfaltowa jezdni na terenie calej inwestycji ulegnie catkowitej roz-

biorce.

Projektuje si¢ chodniki z brukowej kostki betonowej koloru szarego z fazka.

W ciagu projektowanej drogi wojewddzkiej projektuje si¢ dwie zatoki autobusowe. Konstruk-

cja ich nawierzchni projektowana jest na obcigzenie dla kategorii ruchu KR6.

W celu odwodnienia podtoza gruntowego, projektuje si¢ drenaz z odprowadzeniem wody z

drenéw do studzienek $ciekowych kanalizacji deszczowey.

Inwestycja jest projektowana w pasie drogowym drogi wojewoddzkiej. Ponadto projektowana

inwestycja wymaga poszerzenia pasa drogowego drogi wojewodzkiej oraz wydzielenia

czesci pasow drogowych drog bocznych na ich wiaczenie do drogi wojewddzkiej w ramach

projektowanych skrzyzowan. Realizacja robot wymaga tez zajecia terenu na czas budowy na

kilku dziatkach. Lokalizacja inwestycji zostata przedstawiona na zalaczonej mapie.

Granice terenu inwestycji oraz terenu, na ktory inwestycja bedzie oddzialywa¢ przedstawiono

na mapie w skali 1:500 (koncepcja planu sytuacyjnego) linig tamang przerywana koloru

granatowego. Na tej mapie przedstawiono tez liniag tamang koloru jasnoniebieskiego obszary

zajecia terenu na czas budowy. Nie jest to teren o szczegdlnych walorach przyrodniczych

I krajobrazowych. Na rozpatrywanym terenie wystgpuje obszar ochrony zabytkowej, ktorego



granice przedstawiono na zataczonej mapie.
Ze wzgledu na teren zabudowany, w strefie projektowanych robodt szlaki migracyjne zwierzat
nie wystepuja.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystania i pokrycie nieruchomosci szata roslinna
Przedsiewzigcie projektowane jest na powierzchni okoto 1,50 ha.
Na obszarze projektowanych robodt sg drzewa rosngce pojedynczo. Sg tez krzewy. Realizacja
inwestycji wymusza wykarczowanie okolo 16 drzew oraz okoto 118 m? krzewow. Bez ich
usuni¢cia nie bedzie mozliwosci zrealizowania projektowanych robdt drogowych i robot
zwigzanych z projektowang infrastrukturg techniczng, zatem s to drzewa i krzewy przewi-
dziane do usunigcia w ilosci absolutnie niezbednej. Nie sg to drzewa i1 krzewy o szczegdlnych
walorach przyrodniczych. Nie stwierdzono obecnosci gatunkéw chronionych. Nalezy
podkresli¢, ze drzewa i krzewy przewidziane do usunigcia, to efekt minimalizacji ingerencji
w stan roslinnosci znajdujacej si¢ na terenie inwestycji po przeanalizowaniu wariantow
1 wyborze optymalnego rozwigzania.

3. Rodzaj technologii
Konstrukcja jezdni gléwnej (droga wojewddzka) jest projektowana dla obcigzenia ruchem
kategorii KRS natomiast konstrukcja jezdni na rondzie dla obcigzenia ruchem kategorii KR6
w dostosowaniu do grupy nos$nosci podtoza z uwzglednieniem strefy klimatyczne;.
Nawierzchnia chodnikow jest projektowana z kostki betonowej brukowej o grubosci
8 cm w kolorze naturalnego betonu.
Kanalizacja deszczowa z rur z PP, PVC. Studnie rewizyjne i potaczeniowe betonowe z

dnem
monolitycznym prefabrykowanym. Studzienki $ciekowe betonowe z osadnikiem.
Do zrealizowania projektowanych robdt drogowych konieczna jest rozbidrka miedzy
innymi:
- istniejacej nawierzchni jezdni, kraweznikow 1 chodnikow,
- sieci wodociggowej z hydrantami,
- sieci elektrycznej dystrybucyjnej niskiego napigcia,
- sieci elektrycznej o§wietleniowej,
- sieci telekomunikacyjnej Orange Polska S.A.
- sieci teletechnicznej szerokopasmowej,
- oznakowania,
- czes$ci istniejacych ogrodzen poses;ji.
Zastosowane rozwigzania techniczne i technologiczne w warunkach istniejacej zabudowy
zapewnig taki klimat akustyczny, ze planowane przedsigwzigcie nie przekroczy standardow
ochrony §rodowiska poza granicami terenu, do ktérego inwestor w chwili oddania inwestycji
do eksploatacji bedzie posiadat tytut prawny.
Po niezb¢dnym demontazu wymienionych wyzej elementéw infrastruktury drogowe;j i tech-
nicznej, przewidziane jest wykonanie:
- robot ziemnych,
- budowy kanalizacji deszczowej z wpustami ulicznymi i przykanalikami oraz urzadzeniami
do podczyszczania $ciekow,
- kanalu technologicznego,
- oswietlenia ronda,
- podbudowy i nawierzchni jezdni, zatok autobusowych, zjazdow i1 chodnikow,
oraz przebudowy:
- sieci wodociggowej z hydrantami,
- sieci elektrycznej dystrybucyjnej niskiego napigcia,
- sieci elektrycznej o§wietleniowej,
- sieci telekomunikacyjnej Orange Polska S.A.
- sieci teletechnicznej szerokopasmowej,



- oznakowania pionowego i poziomego.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia
Kumulacja probleméw komunikacyjnych na rozpatrywanym terenie oraz potrzeba optymali-
zacji rozwigzan sprawita, ze opracowano trzy warianty skrzyzowania:
- wariant1
Jest to wariant zerowy, ze skrzyzowaniem zwyktym nie korygujacym geometrii skrzyzo-
wania z zatokami autobusowymi w ciggu drogi wojewodzkiej, najmniej kapitatochtonny,
lecz z powodu licznych mankamentéw, podczas konsultacji z inwestorem i przedstawi-
cielem wtadz samorzadowych nieakceptowany.
- wariant 2
Jest to wariant ze skrzyzowaniem skanalizowanym z kanalizacjg ruchu na wlotach drég
powiatowych i zatokami autobusowymi w ciggu drogi wojewddzkiej. Wariant poprawia-
jacy warunki ruchu na skrzyzowaniu, jednak zuwagi na ruch tranzytowy przebiegajacy
przez centralng cze$¢ miejscowosci z tendencja do przekraczania dopuszczalnych
predkosci, nie znajdujacy akceptacji inwestora 1 przedstawiciela wtadz samorzadowych.
- wariant 3
Jest to wariant ze skrzyzowaniem typu rondo. Naczelng zaleta tego skrzyzowania jest
bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. Nie bez znaczenie jest tez duza
przepustowos$¢ skrzyzowania i uspokojenie ruchu w centralnej czgsci miejscowosci.
Po przeanalizowaniu wymienionych wyzej opracowan i po uwzglednieniu kryteriow funkcjo-
nalnych i ekonomicznych, do ostatecznego opracowania wariant 3.

5. Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialow, paliw
I_energii - na etapie realizacji

Przewiduje sie zuzycie okoto 30 m® wody do zageszczania robot ziemnych celem uzyskania
optymalnej wilgotnosci gruntow przy zalozeniu, ze roboty ziemne beda wykonywane
w okresie suchej aury i przy zalozeniu zuzycia 3% wody w stosunku do zaggszczanej iloSci
robot ziemnych.

Do zrealizowania inwestycji potrzebne beda, miedzy innymi, nastepujace podstawowe surowce
1 materialy:

- beton asfaltowy AC11 na warstwe $cieralng - okoto 770 ton,

- beton asfaltowy AC16 na warstwe wiazaca - okoto 1500 ton,

- beton asfaltowy AC22 na podbudowe zasadniczg - okoto 2100 ton,

- mieszanka niezwigzana z kruszywem Csoso - okoto 1700 m®

- mieszanka niezwigzana z kruszywem CNR o wskaZniku CBR minimum 25% i o wspot-

czynniku filtracji k10>=8 m/dobe okoto 1200 m?,

- grunt stabilizowany cementem C152 okoto 1500 m®,

- opornik betonowy 12x25 cm okoto 90 m,

- krawezniki kamienne 20x30 cm okoto 1700 m,

- krawezniki kamienne obnizone 20x22 cm okoto 580 m,

- oObrzeza betonowe 8x30 ¢cm okoto 1700 m,

- kostka betonowa brukowa grubosci 8 cm koloru szarego okoto 3300 m?,

- kostka betonowa brukowa grubosci 8 cm koloru czerwonego okoto 800 m?,

- grunt pochodzacy z wykopu, przeznaczony na odktad okoto 5400 m?,

- podsypka cementowo- piaskowa okoto 330 m®
Projektuje si¢ okoto 32 sztuk studzienek oraz okoto 59 sztuk wpustow $ciekowych.
Oszacowanie ilosci potrzebnych paliw do srodkow transportu i maszyn drogowych jest prak-
tycznie niemozliwe z uwagi na nieznany potencjat wykonawczy jednostek, ktore beda realizo-
waly roboty.

6. Rozwiazania chroniace Srodowisko
Pozytywny efekt w tym zakresie osiggni¢ty bedzie przez:
- projektowanie niwelety drogi z jak najwickszym dostosowaniem do istniejacej konfiguracji




terenu,

- w maksymalnym zakresie zagospodarowanie mas ziemnych w miejscu budowy,

- w maksymalnym zakresie wykorzystanie do zahumusowania zielencow zdjetego na
budowie humusu,

- nalezyte prace rekultywacyjne terenu po wykonanych robotach rozbiérkowych,

- wlasciwy transport mieszanek bitumicznych (plandeki, tonaz $rodkéw transportowych
dostosowany do skali przewozonego tonazu mas bitumicznych, organizowanie transportu
z wytworni najblizszej budowie),

- wlasciwy transport materiatdw pylacych (plandeki, tonaz srodkow transportowych dosto-

sowany do skali przewozonego tonazu materialow z rozbiorki i materiatow sypkich ~ do

realizacji procesow technologicznych oraz dostosowanie parametrow srodkéw za
1 wytadunkowych),

- staranne gromadzenie odpadow z rozbiorki i powstajacych w wyniku realizacji procesow
technologicznych z sukcesywnym ich wywozeniem z budowy do zaktadow recy-

klingu, a w przypadku odpadéw nie nadajacych si¢ do recyklingu
na licencjonowane sktady odpaddow,

- troskliwg ochrong warstw ziemi i podtoza w zwiazku z praca cigzkiego sprzgtu. Aby oma-

wiana ochrona byta skuteczna, wykonawca zobowigzany jest do uzywania sprzetu sprawnego,

bez wyciekow oleju, atestowanego, zgodnie z jego przeznaczeniem,
z waznymi okresowymi badaniami technicznymi, oraz zgodnie z obowiazujacymi
przepisami BHP,

- wykonywanie robot ziemnych na niewielkich dziatkach roboczych, zwtaszcza, ze roboty
wykonywane beda przy odbywajacym si¢ ruchu,

- troske¢ o nalezyte odwodnienie placu budowy,

- unikanie kolizji z istniejacg siecig wodociggowa i elektryczng poprzez szczegdtowsq
analiz¢ rzeczywistego jej usytuowania w terenie, zwlaszcza przy wykonywaniu
glebszych wykopow,

- uregulowanie sptywu wod opadowych i roztopowych,

- dobrze zorganizowane wykonawstwo robot ziemnych i odwodnieniowych,

- organizacj¢ robot zapewniajacg nie tylko nalezyta ich jakos¢, ale tez w maksymalnym
stopniu skracajaca czas ich trwania,

- wlasciwy czas 1 porg realizacji robot z udzialem sprzgtu wywotujacego hatas to jest
w porze roku zapewniajacej sprawne realizowanie zaprojektowanych robot, migdzy godzi-

ng 6% i godzing 22%,

- zachowanie nalezytej czystosci wod powierzchniowych i podziemnych,

- troskliwe zabezpieczenie istniejacych drzew i krzewoéw (ochrona pni drzew, ochrona bryty
korzeniowej, profesjonalne przycigcie gatezi, ktére w wyniku realizacji projektu znala-

zty si¢ w skrajni drogowe;,

- uzywanie maszyn i ci¢zkiego sprzetu z kabinami wyciszajacymi,

stosowanie sprz¢tu ochrony osobistej przed hatasem (ochraniacze na uszy)

transport materiatdw chemicznych $rodkami transportu dostosowanymi do tego celu,

sktadowanie materialdow chemicznych zgodnie zobowigzujacymi w tym zakresie przepisami.

7. Rodzaje i przewidywane ilo$ci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii
na_etapie realizacji i _eksploatacji przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych
srodowisko

Przebudowa drogi w trakcie realizacji nie bedzie miata znaczacego 1 dtugotrwatego oddziaty-

wania na $rodowisko naturalne. W analizie wptywu projektu na §rodowisko

w trakcie realizacji robot budowlanych 1 w okresie eksploatacji drogi uwzglednia si¢ miedzy

innymi:

- hatlas

- wibracje, drgania

- zanieczyszczenie powietrza




- zanieczyszczenie ziemi

- $cieki - wody opadowe

- odpady

- emisj¢ spalin.

W trakcie trwania robot budowlanych moga wystepowaé okresowe przekroczenia norm
hatasu, wibracji i drgan. Zjawiska te sg nieodtagcznym elementem zwigzanym technologicznie
z praca maszyn i urzadzen oraz cigzkiego sprzetu budowlanego przy zaggszczaniem gruntow
1 warstw podbudowy oraz jezdni. Beda one miaty charakter krotkotrwaty i w analizowanych
warunkach terenowych beda si¢ cechowaty niskim poziomem ucigzliwosci.

Dla zminimalizowania wplywu na otoczenie wyzej opisanych zjawisk, wykonawca powinien
wykonywac prace w porach najmniej szkodliwych dla warunkow bytowych ludnosci.
Rozbudowa drogi przy zachowaniu metod budowania zgodnych z obowigzujacymi standarda-
mi i przepisami nie doprowadzi do nadmiernego zanieczyszczenia powietrza i ziemi. Nie spo-
woduje tez nadmiernej emisji spalin przy wykorzystaniu maszyn i srodkow transportowych
dopuszczonych przez nadzor do eksploatacji i sprawnych technicznie. Wyliczenie ilo$ci emi-
towanych ubocznych skutkow pracy maszyn i srodkow transportowych jest niemozliwe z uwa-
gi na to, Zze na obecnym etapie nieznany jest wykonawca roboét i tym samym nieznany jest
jego potencjat wykonawczy oraz szczegdtowa technologia realizacji zaprojektowanych ro-
bot. Wykonawca robdt dysponujac konkretnym sprzetem

1 maszynami oraz $rodkami transportowymi bedzie realizowat roboty.

Inwestycja nie bedzie wywierata negatywnego wpltywu na wody powierzchniowe. Wyko-
nawca powinien odizolowa¢ zaplecze budowlane od gruntu i wod gruntowych. Paliwa oraz
substancje bitumiczne potrzebne w trakcie budowy beda przechowywane

w szczelnych zbiornikach, w magazynach spetniajacych wymagania przeciwpozarowe

I ochrony $rodowiska. Zaprojektowanie kanalizacji deszczowej na projektowanym odcinku
ulicy poprawi gospodarke wodami opadowymi 1 nie wplynie niekorzystnie na stan jako$ciowy
wod opadowych.

W trakcie trwania prac budowlanych moga wystapi¢ okresowe i krotkotrwate zwiekszone
poziomy emisji spalin. Wplyw ten nie bedzie jednak przekraczal emisji dopuszczalnych
norm 1 ustanie po zakonczeniu prac budowlanych. Dla zminimalizowania tego wptywu,
wykonawca zobowigzany jest do uzywania sprzetu sprawnego, atestowanego, z waznymi
okresowymi badaniami technicznymi oraz zgodnie z obowigzujagcymi przepisami BHP
Realizacja projektu i prowadzone roboty budowlane wptyna okresowo na naruszenie terenu
oraz szaty ro$linnej w obszarze prowadzonych robot. Wplyw ten bedzie dotyczyl pracy
maszyn 1 bedzie miat charakter krotkofalowy oraz ustanie po zakonczeniu inwestycji. Po
zakonczeniu prac budowlanych wykonawca jest zobowigzany do przywrdcenia terenu
w obrebie realizacji inwestycji do stanu pierwotnego. Dla zminimalizowania tego wplywu,
wykonawca powinien zaja¢ mozliwie najmniejszy pas terenu objetego przebudows.
Wybudowanie ronda z przej$ciami dla pieszych poprzez wyspy dzielace (azyle dla pieszych),
chodnikow 1 zatok autobusowych wplynie korzystnie na poprawg bezpieczenstwa uczestni-
kéw ruchu drogowego. Biorgc pod uwage catoksztalt oddziatywania nalezy stwierdzié, ze
zalozony projekt wykazuje pozytywny wptyw na $rodowisko we wszystkich aspektach.

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Projektowana inwestycja ma charakter lokalny, chociaz lezy w ciagu drogi tranzytowej wioda-
cej do przejscia granicznego, jednak transgraniczne jej oddzialywanie na srodowisko,

jesli wystapi, to moze by¢ znikome.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku
0_ochronie przyrody, znajdujacych sie w_zasiegu znaczacego oddzialywania
przedsiewziecia

Projektowana inwestycja nie lezy w zasiggu znaczacego oddzialywania na obszary podlegaja-
ce ochronie.




10. Podsumowanie

Przeprowadzona analiza potencjalnych zagrozen dla srodowiska wynikajacych z projektowa-
nego przedsigwzigcia inwestycyjnego oraz poszukiwanie sposoboéw minimalizacji jego
skutkéw doprowadzita do nastepujacych wnioskow:

1. projektowana ulica obejmuje obszar istniejacego w rzeczywistosci pasa drogowego, tylko
w niewielkim stopniu wykracza poza jego granice,
2. nie zmienia stosunkéw miedzyludzkich, tj. podziatu nieruchomosci istotnie wptywajacych
na te stosunki,
nie zmienia potaczen komunikacyjnych
nie spowoduje zmian stosunkoéw wodnych,
nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntowych,
nie spowoduje pogorszenia jakoS$ci sanitarnej powietrza w stosunku do stanu istniejacego,
a wreez przewiduje sie, ze zwickszenie pltynnosci ruchu poprzez utozenie nowej  na-
wierzchni, spowoduje zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza, zmniejszenie hata-
su i drgan spowodowanych ruchem pojazdoéw, zwlaszcza cigzarowych po zdeformowanej
nawierzchni,
nie spowoduje zmian w migracji zwierzat,
8. przewiduje si¢, ze realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje wzrostu zagrozenia dla gatun-
kéw chronionych w ramach obszaréw NATURA 2000,
9. planowane przedsiewzigcie nie bedzie powodowac zagrozenia srodowiska przyrodniczo-
krajobrazowego, kulturowego jak rowniez nie bedzie powodowac zagrozenia zdrowia ludzi.
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